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总则
项目由来
东风柳州汽车有限公司（以下简称“东风柳汽”）是东风汽车集团股份有限公司（控股75%）和柳州市产业投资有限公司（持股25%）共同设立的有限责任公司，注册资金12.247亿元。现有员工7577人，其中：技术人员894人。主要生产“乘龙”、“霸龙”、“风行菱智”、“风行景逸”四个品牌计200多个品种的重、中、轻型商用车、MPV、家庭轿车，品牌效应及销售量在国内商用车领域和乘用车领域都名列前茅。
东风柳汽是国家大型一档企业，建立有完善的质量、环境与健康管理体系。品牌效应及销售量在国内商用车领域和乘用车领域名列前茅。主导产品主要有M1、M6中轻卡、M4、M5系列平头重卡、G20长头重卡及风行菱智多功能乘用车MPV、风行景逸家用多功能乘用车等。是广西第一家汽车生产企业，第一款自主品牌家用车生产企业，中国第一家中型柴油载货汽车生产企业，中国首批“国家整车出口基地企业”。营销服务网络遍布全国，产品出口东南亚、中东及非洲等地。
公司目前经营地址有本部厂区、商用车基地和柳东乘用车基地。本部厂区位于柳州市屏山大道286号，距柳州市中心1.5km；商用车基地位于柳江县基隆开发区南环路321号，厂区紧靠柳邕路东侧及南环路西侧，距柳州市中心约7km，距本部厂区9km，距柳江县城拉堡镇约3km。柳东乘用车基地位于柳州市柳东新区柳州汽车城博园路6号。
根据《柳州市城市总体规划》以及柳州市鼓励工业企业退城进郊政策，东风汽车集团股份有限公司同意东风柳汽实施整体搬迁改造（包括乘用车基地搬迁改造和商用车基地搬迁改造）。目前，已经实施完成乘用车基地搬迁改造；商用车基地的搬迁改造分为车桥、液压件车间搬迁技术改造项目和商用车搬迁改造项目；建设地点均位于柳东新区曙光大道的柳汽商用车基地内；车桥、液压件车间搬迁技术改造项目目前正在实施。
本次工程将实施商用车基地搬迁技术改造项目，将原位于柳邕路的商用车基地搬迁至柳东新区。
根据《建设项目环境影响评价分类管理名录》（环境保护部令第33号）等有关规定，该项目属于“K机械、电子”中的“汽车、摩托车制造”，应编制环境影响报告书，报环保主管部门审批。
污染因子的筛选与确定：
表1-1     环境影响因素及污染因子分析汇总表
	生产车间
	环境要素
	污染因子

	
	环境空气
	地表水
	环境噪声
	地下水
	固体废物
	废气
	废水
	噪声
	固体废物

	
	
	
	
	
	
	二甲苯
	颗粒物
	NOx
	VOCs
	SO2
	COD
	石油类
	
	

	车身冲压车间
	
	
	2
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	2
	1

	车身焊装车间
	1
	
	1
	
	
	
	1
	1
	
	
	
	
	1
	

	车身涂装车间
	2
	2
	1
	1
	1
	2
	
	1
	2
	1
	2
	2
	1
	1

	车架冲压装配车间
	1
	1
	1
	1
	
	
	1
	
	
	
	1
	1
	1
	

	车架涂装车间
	1
	1
	1
	1
	1
	
	
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	发动机分装组合车间
	
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1
	

	轮胎分装车间
	
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1
	

	总装车间及检测调整车间
	1
	1
	
	
	
	
	
	
	1
	
	
	
	1
	

	污水处理站
	
	1
	1
	2
	2
	
	
	
	
	
	
	
	1
	2

	生活设施
	
	1
	
	
	1
	
	
	
	
	
	1
	
	
	1

	注：表中数字表示影响程度：1表示影响小，2表示影响中等，3表示影响较大。


保护环境目标
拟建工程所在区域主要保护环境目标为厂址周围的敏感点，其相对于本厂址的方位、距离及保护级别如表1-2《评价区内主要保护环境目标》所示。
表1-2    评价区内主要保护环境目标
	序号
	名称
	方位
	距厂址最近距离(m)
	距涂装车间最近距离(m)
	功能区
	保护级别

	1
	半塘村
	双仁屯
	EN
	1090
	1847
	村庄，371户，1154人
	环境空气二级、声环境2类

	
	
	平龙屯
半塘屯
	WN
	770
	1120
	村庄，258户，740人；规划搬迁，目前沿博园路已拆15户居民
	

	
	
	平地屯
	WN
	3095
	3448
	村庄，540户，2200人
	

	2
	九桥
	W
	1708
	1934
	村庄，23户，90人
	

	3
	石盆屯
	WS
	1536
	1560
	村庄，440户，1500人
	

	4
	新村
	WS
	2260
	2280
	村庄，51户，220人
	

	5
	园博园
	N
	1997
	2387
	公园
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建设项目概况
产品方案及生产纲领
搬迁技改工程实施后，现有柳邕路商用车基地将不再生产，柳东商用车基地按年产商用车8万辆的生产能力进行规划，本次实施年产5万辆的生产能力。
工程建设主要内容
将位于柳邕路的商用车基地搬迁至柳东新区，新建车身冲压车间、车身焊装车间、车身涂装车间、车架冲压装配车间、车架涂装车间、发动机分装组合车间、轮胎分装车间、总装车间、检测调整车间、总检车间、研发试制车间、集配中心等。
占地面积和建筑面积
拟建工程总用地面积1574.518亩。
主要生产设备
拟建工程主要生产设备1727台套。
项目实施计划
拟于2016年12月份开工建设，2018年11月试生产。
主要原材料及能源
原辅材料利用东风柳州汽车原有材料供应体系，国内招标采购、合同订购。
主要能源有电、新鲜水、天然气等。
主要公用设施
供电系统
在东风柳州汽车有限公司乘用车新基地厂区西南角已建设一座110kV降压站，降压站可为本项目各车间提供10kV电源。
给水系统
由市供水公司统一供水，供水水源为柳西、柳北水厂，本项目将从厂区周围市政给水干管引入两根DN200生活给水管道作为该区域水源。
[bookmark: _Toc176779604]排水系统
排水体制采取清污分流、雨污分流制。雨水经统一收集后排入市政雨水管道；洁净废水直接排入厂区总排口；拟建工程将在车桥涂装车间的南侧新建一座污水处理站，新增的生产废水和生活污水进入新建污水处理站处理达标后，由厂区总排口排入市政污水管网，最终进入官塘污水处理厂深度处理。
空压站
车身冲焊联合厂房空压站：选用原有额定排气量为21.1m3/min的风冷型微油螺杆式空压机2台，1用1备，另新增3台额定排气量为21.1m3/min的风冷型微油螺杆式空压机；总安装容量为105.5m3/min。
车身涂装车间空压站：选用原有额定排气量为21.1m3/min的风冷型微油螺杆式空压机3台，2用1备，另新增一台额定排气量为21.1m3/min的风冷型微油螺杆式空压机变频运行；总安装容量为84.4m3/min。
车架联合厂房空压站：选用原有额定排气量为21.1m3/min的风冷型微油螺杆式空压机3台，2用1备，另新增一台额定排气量为21.1m3/min的风冷型微油螺杆式空压机变频运行；总安装容量为84.4m3/min。
总装车间空压站：选用额定排气量为29.2m3/min的风冷型微油螺杆式空压机4台，3用1备；总安装容量为116.8m3/min。
检测调整车间空压站：选用额定排气量为21.1m3/min的风冷型微油螺杆式空压机2台，1用1备；总安装容量为42.2m3/min。
轮胎分装车间空压站：选用额定排气量为2.6m3/min的风冷型微油螺杆式空压机2台，1用1备；总安装容量为5.2m3/min。
发动机分装组合车间空压站：选用额定排气量为3.5m3/min的风冷型微油螺杆式空压机2台，1用1备；总安装容量为7.0m3/min。
研发试制车间空压站：选用额定排气量为3.0m3/min的风冷型微油螺杆式空压机2台，1用1备；总安装容量为6.0m3/min。
天然气供应
天然气接自原柳汽乘用车厂区天然气管道（接自市政天然气管道），供气压力为0.4MPa，满足涂装车间烘干炉、RTO及液压件粉末烘干炉等设备对天然气的需求。
燃气锅炉房
根据车身涂装工艺设备热负荷，选择2台热水锅炉，设计供回水温度为90/70ºC，每台供热量2.1MW。2台锅炉同时使用，根据工艺负荷自动调节运行。
根据车架涂装工艺设备热负荷，选择2台热水锅炉，设计供回水温度为90/70ºC，每台供热量2.1MW。2台锅炉同时使用，根据工艺负荷自动调节运行。
1.1.1 原辅材料的贮运方式
原辅材料主要为钢材、涂料、油料、焊接材料等，由现有供应商直接将每日所需原辅材料运至各生产车间存放，厂内不设集中库房。各车间之间运输根据运输量确定，采用叉车、电瓶车与机械化配合输送。
1.1.2 工作制度及年时基数
拟建工程全年工作250天，每天2班，每班8小时。
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工程分析
1.2 [bookmark: _Toc403032070]废气污染源及治理措施
车身焊接车间CO2焊机产生少量焊接烟尘和有害气体，采用全室通风措施，污染物经车间屋面排放。白车身总成调整打磨产生少量金属粉尘，采取车间全面通风措施。经采取以上措施后，车身车间焊接废气污染物排放浓度及排放速率可满足《大气污染物综合排放标准》（GB16297-1996）无组织排放标准要求。
车身涂装车间面漆喷漆室设计采用上送风下抽风的文氏喷漆室，工作时产生含二甲苯的有机废气。漆雾与水充分接触而被水吸收，净化效率95%以上。晾干室、调漆间产生的有机废气与喷漆室废气设计通过1座60m高排气筒排放。烘干室产生含二甲苯有机废气，设计采用1套TNV直接燃烧装置处理，燃料采用天然气，有机废气净化效率达98%，废气排放量12000 m3/h，经1个20m高排气筒排放。电泳烘干室产生含乙二醇丁醚有机废气，设计采用一套TNV直接燃烧装置处理，净化效率达98%，有机废气经过燃烧处理后，经1个20m高排气筒排放。车身涂装车间含二甲苯、非甲烷总烃、VOCs有机废气无组织排放主要为调漆间、喷漆室等产生，采用屋顶风机排风。
在纵梁及横梁装配前需进行抛丸清理，除去表面氧化皮。共采用3台抛丸清洗机，生产时产生金属粉尘，由设备自带布袋除尘装置除尘，除尘效率95%以上。
车架电泳烘干室产生VOCS有机废气，采用1套TNV直接燃烧装置净化，净化效率98%。
喷粉线喷粉过程产生的粉尘，采用袋式除尘器净化后由1座15m高排气筒排放，净化效率99.9%。
粉末烘干炉烘干废气，经1座15m高排气筒排放。电泳烘干室及粉末烘干室热源采用的天然气用量35.46万m3/a。
总装车间整车下线时有少量含NOx、HC尾气产生，采用排风地沟方式将废气经1座15m高排气筒排放。
补漆室产生的少量有机废气经15m排气筒排放，因产生量很少，已计入涂装车间喷漆部分。
建设燃气锅炉间2座，设4台2.1MW天然气热水锅炉，每台锅炉烟气通过1座15m排气筒排放，满足《锅炉大气污染物排放标准》（GB13271-2014）标准。
1.3 [bookmark: _Toc173082917][bookmark: _Toc256431948][bookmark: _Toc403032071]废水污染源及治理措施
废水污染源主要为：车身冲压车间模具清洗废水；车身涂装车间前处理线连续及定期排放的脱脂废水、磷化废水，电泳线连续及定期排放的电泳废水，及前处理设备定期排放的洪流水洗废水、预脱脂废液、脱脂废液、表调废液、磷化废液，电泳设备定期排放的电泳废液，中涂、面漆喷漆室定期排放的喷漆、打磨、精修及滑橇清洗废水；车架涂装车间前处理线连续及底漆排放的脱脂废水，电泳线连续及定期排放的电泳废水（液）；总装淋雨试验过程间歇排放的淋雨试验废水；各循环水系统的清洁排污水以及员工生活污水。
拟建工程新建一座污水处理站，处理拟建工程的生产废水及生活污水，新建污水处理站主要包括磷化废水处理系统、涂装废水处理系统、生化处理系统及各废液（水）调节池，生产废水、废液及生活污水均进入新建的污水处理站处理。
含有一类污染物总Ni的磷化废液、废水设置单独处理系统，采用石灰混凝沉淀工艺处理，在处理设施出口处达到《污水综合排放标准》（GB8978-1996）表1“第一类污染物最高允许排放浓度”标准。其他生产废水处理系统采用混凝沉淀工艺进行处理。经上述处理后的磷化废水、生产废水再与生活污水一起采用水解酸化+生物接触氧化工艺进行处理。污水处理站出水水质可以满足《污水综合排放标准》（GB8978-1996）表1和表4三级标准，经厂区总排口排入官塘污水处理厂。
[bookmark: _Toc392143450][bookmark: _Toc403032072]地下水污染物防治措施论证
为防止运营期项目对地下水造成污染，评价要求根据车间的功能及生产特点，参照相关标准和规范，针对不同的防渗区域采用典型防渗措施如下：重点污染防治区：（1）车身及车架涂装车间、化学品储存区域、危废库房及污水处理站防渗：由地面至底层分别为环氧树脂自流平→耐磨面层→混凝土地面（150~200mm 厚）→砂层（级配碎石200~250mm厚）→土工布（300g/m2）→基础（素土夯实）；（2）供油站防渗：设计地下防渗混凝土池，储油罐至于防渗混凝土池中。（3）管道：厂区新建的废水收集管道采用无缝钢管，柔性接头，明管压力输送，可有效防渗。
其他区域：其他车间进行一般防渗，要求防渗性能渗透系数不大于1.0×10-7cm/s和1.5m厚的粘土层。
1.4 [bookmark: _Toc173082918][bookmark: _Toc256431950][bookmark: _Toc403032073]噪声控制措施论证
新建的车身冲压车间、车身涂装车间、车架冲压装配车间、车架涂装车间、发动机分装车间、轮胎分装车间、总装车间检测线、空压站、污水处理站、制冷站、循环水系统等处设备的机械性噪声或空气动力性噪声，设备噪声源强为75~95dB(A)。拟采取的噪声综合控制措施如下：
⑴ 从设备选型、安装位置的选择着手，选择新型低噪设备，通过加装消音器、隔声装置减少空气动力性噪声；⑵ 冲压生产线采用密闭冲压线，自动化上下料系统，有效避免板料、工件及模具之间的磕碰，在保证冲压件质量的同时有效降低了生产噪声；⑶ 压力机基础采用减振技术，底座加装减振垫，减振效率达90%以上，可有效降低噪声。冲压线整线封闭。提高屋架下弦；⑷ 加强对噪声设备的维护和保养，减少因机械磨损而增加的噪声；⑸ 涂装车间增压风机设置单独密闭风机房；送排风机选用低噪声、振动小的设备，放置在车间内并设置风机房；⑹ 空压站选用螺杆式空压机，吸气口加装消声器，储气缸涂阻尼吸声材料；污水处理站罗茨风机在站房内设置单独鼓风机房，污水泵尽量选用潜污泵；循环水泵及制冷机组设于单独站房内，水管连接采用柔性接头；采取以上措施后，并综合考虑建筑隔声、厂区绿化以及距离衰减等因素，经预测，工程完成后各厂界噪声均可满足《工业企业厂界环境噪声排放标准》（GB12348-2008）3、4类昼、夜间标准。因此采取的治理措施可行。
1.5 [bookmark: _Toc173082919][bookmark: _Toc256431951][bookmark: _Toc403032074]工业固体废物处置措施评述
项目产生的危险废物经厂区内危废库房暂存后，漆渣、磷化渣、污水处理站污泥以及沾染上述危险固废的废手套及抹布、包装物委托柳州金太阳工业废物处置有限公司进行焚烧处理。废溶剂委托广西神州立方环境资源有限责任公司处置。废油委托柳州市百川石油产品有限公司处理。本项目产生的各种危废定期采用专用容器及专用运输车运输。废漆渣、含油滤布、废手套、废矿物油、废溶剂焚烧处理，磷化渣、物化污泥固化后填埋处理。
项目周围环境现状及质量现状调查
拟建项目位于柳州市柳东新区官塘片区东风柳州汽车有限公司商用车基地内，厂区北临曙光大道，南临桂柳，属于规划的工业用地。
环境空气质量现状
评价区域内环境空气监测点SO2日均浓度范围为0.007~0.018mg/m3，污染指数为0.05~0.12；小时浓度范围为0.007~0.031mg/m3，污染指数为0.014~0. 062。NO2日均浓度范围为0.012~0.021mg/m3，污染指数为0.15~0.26；小时浓度范围为0.008~0.088mg/m3，污染指数为0.040~0.440。PM10日均浓度范围为0.008~0.026mg/m3，污染指数为0.05~0.17，PM2.5日均浓度范围为0.002~0.012mg/m3，污染指数为0.03~0.16。由以上监测数据统计分析可知，监测期间评价区域内环境空气监测点各常规监测因子污染物小时及日均浓度均可达《环境空气质量标准》（GB3095-2012）二级标准。
评价区域环境空气中特征污染物苯一次浓度值范围为未检出~0.0018mg/m3，污染指数为0.0001~0.0012；二甲苯一次浓度值未检出(0.005mg/m3)，污染指数为0.0008，苯、二甲苯一次浓度均可满足《工业企业设计卫生标准》（TJ36-79）“居住区大气中有害物质的最高容许浓度”的限值要求。甲苯一次浓度值范围为未检出~0.008mg/m3，污染指数为0.0004~0.0013；非甲烷总烃一次浓度值范围为未检出0.670~1.820mg/m3，污染指数为0.335~0.910，甲苯、非甲烷总烃一次浓度均可满足参照的环保总局关于《大气污染物综合排放标准》（GB16297-1996）详解中甲苯、非甲烷总烃环境浓度0.6mg/m3、2.0mg/m3的限值要求。
地表水环境质量现状
2#、3#柳江河监测断面处石油类、镍、锌、镉均未检出，2#断面处铅未检出，柳江河监测断面各监测因子均可满足《地表水环境质量标准》（GB3838-2002）Ⅲ类标准要求。由此可见，拟建项目所在区域地表水环境质量良好。
地下水质量现状
各地下水监测点处监测因子均可满足《地下水质量标准》（GB/T 14848-93）Ⅲ类标准要求，区域地下水水质较好。
声环境质量现状


拟建项目厂址内噪声现状满足《声环境质量标准》（GB3096-2008）3类标准，区域声环境质量较好。
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环境影响预测与评价
环境空气影响预测与评价
环境空气污染预测因子确定
通过分析建设项目主要污染源及污染物排放情况，确定本项目废气污染物主要为二甲苯、非甲烷总烃、VOC、SO2、NOx，故本评价选取二甲苯、非甲烷总烃、VOC、SO2、NOx作为预测因子。
环境空气保护目标
评价范围内的环境空气保护目标见表1-1。
预测结果及分析
从最大地面浓度贡献值来看，拟建工程排放的二甲苯、非甲烷总烃、VOC、NO2、SO2对周围环境空气影响不大。
本次拟建工程达产后全厂对周边环境敏感目标的影响很小。
二甲苯、非甲烷总烃、VOC、NO2、SO2无组织排放量较小，经估算模式预测，无须设置大气环境防护距离。
卫生防护距离的确定
石盆屯位于商用车基地用地范围内，经征地拆迁后，距离本项目涂装车间最近敏感点为半塘屯（1120m），拟建涂装车间卫生防护距离范围内没有敏感点或规划的敏感点，符合卫生防护距离的要求。
水环境影响分析
地表水环境影响分析
生产废水及生活污水经新建污水处理站处理后，污水处理站出水满足《污水综合排放标准》（GB8978-1996）表4三级标准，经厂区总排口排入市政污水管网，最终进入官塘污水处理厂深度处理。
拟建工程位于官塘污水处理厂规划的收水范围内。目前污水厂正处于试运行期间，正在进行环保验收。拟建工程预计2018年11月投产，因此废水能够通过市政污水管网进入官塘污水处理厂深度处理。
拟建工程废水经官塘污水处理厂深度处理后出水可达《城镇污水处理厂污染物排放标准》（GB18918-2002）一级A标准，排入交壅沟，最终进入柳江河。
引用《柳州市柳东新区官塘片区排水收集系统工程项目环评报告表及地表水环境影响专项评价》结论，官塘污水处理厂接纳的废水经废水处理设施处理达标后排放，对柳江河段浓度贡献不大，叠加河流背景浓度后削减断面水质浓度达标，说明官塘污水处理厂处理正常运行时，片区废水达标排放，对柳江河水质影响不大。
因此，拟建工程废水依托官塘污水处理厂深度处理，对柳江河水质影响很小。入柳江口上下游20km内均无饮用水源保护区，故不会影响柳州市饮用水源。
地下水环境影响分析
工程对地下水的影响因素是生产废液、废水收集、贮存、转运过程中可能的泄漏。地下水污染的风险源主要为事故状态下涂装车间、污水处理站、化学品存放区等泄漏。
场地地表粘土层平均数渗透系数为10-6cm/s，平均厚度10m左右，包气带中粘土层对污染物进入地下水起到极大的截污与阻碍作用。同时，由于本项目厂址区包气带主要为粘土，其渗透性能较差，不利于污染物的下渗，形成了天然良好的防渗层。评价要求地区地面实行防渗处理，防渗层渗透系数不大于10-10cm/s。根据项目区域水文地质特征及采取的防渗处理等可知，本项目运营期不会对区域地下水水质产生不利影响。
事故排放影响分析
在污水处理站的各废液贮存池均考虑了事故排放，可满足废液一次最大量的排放。
噪声环境影响预测与评价
本工程高噪声设备在采取设减振基础、建筑隔声等噪声治理措施及进行合理的厂区平面布局后，本项目对周围声环境的影响可以得到控制。综合考虑建筑隔声、绿化和距离衰减等因素，经预测，拟建工程新增噪声源对厂界噪声贡献值均能满足《工业企业厂界环境噪声排放标准》（GB12348-2008）3类标准；与厂界噪声现状值叠加后仍能满足GB12348-2008中3类标准要求。
拟建工程厂址距离敏感点距离均大于777m，对其噪声贡献值较小，不会对敏感点声环境质量产生明显不利影响。
固体废物环境影响分析
危险废物
危险废物为涂装车间的废漆渣、废溶剂、污水处理站物化干污泥，油滤布、废手套等及各种废油。危险废物由危险废物暂存库房暂存，再由危废处置公司定期清运、安全处置。
一般废物
一般废物主要为机加废料、生活垃圾、污水处理站生化干污泥。冲压废料收集后外售给金属回收公司，厂区生活垃圾定点收集后和生化污泥一起由当地环卫部门运至垃圾填埋场处理。
因此，在采取以上固体废物处置措施后，本项目投产后产生的危险废物和一般废物均可得到有效处理或处置，对周围环境不会产生影响。
环境风险评价
工程生产过程环境危险、有害因素分析
根据国内相同设施的情况调查及类比调查，本工程生产过程中的环境危险及有害因素主要为油化库“跑、冒、漏”及火灾爆炸，油漆、稀释剂储运装置泄露造成有害物质苯系物的泄漏，以及污水处理站废水事故排放等。
油漆、稀释剂泄漏
根据铁桶的容积，最大泄漏量为200L（密度1.0g/mL），在未及时采取对策措施的情况下对环境影响可能较大。泄漏事故一般发生时间只是几分钟。二甲苯半致死浓度为6350ppm（30049mg/m3），经预测，本项目二甲苯半致死半径为3m，在厂区范围内，对厂区外各关心点没有影响。
事故预防及应急预案
见下表6-1。
	表6-1    事故防范措施及应急预案表

	位置
	序号
	危险源
	风险
	预防措施
	应急措施

	天然气管道
	1
	压力表异常，压力容器爆炸
	引发火灾
	经常检查压力表的状况并及时处理
	用灭火器紧急处理，及时报告，根据情况向厂内应急中心求救或拨打119

	
	2
	泄漏
	引发火灾
	经常检查，及时处理
	

	
	3
	阻火器呼吸阀阻塞
	引起火灾
	经常检查及时处理
	

	电气设施
	4
	电气线路老化、短路
	易触电、火灾
	经常检查及时处理
	首先切断电源，然后紧急处理

	其它
	5
	吸烟，明火
	造成火灾
	在警示区内严禁烟火
	用灭火器紧急处理，及时报告，根据情况向厂内应急中心求救或拨打119

	
	6
	仓库内的易燃物
	火灾
	彻底清理库内的易燃物
	仅易燃物燃烧时，及时扑救。引燃油料时，及时用干粉灭火器扑救，同时报告或拨打119



环境保护措施的技术、经济论证
①废气污染源及治理措施
车身焊接车间CO2焊机产生少量焊接烟尘和有害气体，采用全室通风措施，污染物经车间屋面排放。白车身总成调整打磨产生少量金属粉尘，采取车间全面通风措施。经采取以上措施后，车身车间焊接废气污染物排放浓度及排放速率可满足《大气污染物综合排放标准》（GB16297-1996）无组织排放标准要求。
车身涂装车间面漆喷漆室设计采用上送风下抽风的文氏喷漆室，工作时产生含二甲苯的有机废气。漆雾与水充分接触而被水吸收，净化效率95%以上。晾干室、调漆间产生的有机废气与喷漆室废气设计通过1座60m高排气筒排放。烘干室产生含二甲苯有机废气，设计采用1套TNV直接燃烧装置处理，燃料采用天然气，有机废气净化效率达98%，废气排放量12000 m3/h，经1个20m高排气筒排放。电泳烘干室产生含乙二醇丁醚有机废气，设计采用一套TNV直接燃烧装置处理，净化效率达98%，有机废气经过燃烧处理后，经1个20m高排气筒排放。车身涂装车间含二甲苯、非甲烷总烃、VOCs有机废气无组织排放主要为调漆间、喷漆室等产生，采用屋顶风机排风。
在纵梁及横梁装配前需进行抛丸清理，除去表面氧化皮。共采用3台抛丸清洗机，生产时产生金属粉尘，由设备自带布袋除尘装置除尘，除尘效率95%以上。
车架电泳烘干室产生VOCS有机废气，采用1套TNV直接燃烧装置净化，净化效率98%。
喷粉线喷粉过程产生的粉尘，采用袋式除尘器净化后由1座15m高排气筒排放，净化效率99.9%。粉末烘干炉烘干废气，经1座15m高排气筒排放。电泳烘干室及粉末烘干室热源采用的天然气用量35.46万m3/a。
总装车间整车下线时有少量含NOx、HC尾气产生，采用排风地沟方式将废气经1座15m高排气筒排放。
补漆室产生的少量有机废气经15m排气筒排放，因产生量很少，已计入涂装车间喷漆部分。
建设燃气锅炉间2座，设4台2.1MW天然气热水锅炉，每台锅炉烟气通过1座15m排气筒排放，满足《锅炉大气污染物排放标准》（GB13271-2014）标准。
②废水污染源及治理措施
废水污染源主要为：车身冲压车间模具清洗废水；车身涂装车间前处理线连续及定期排放的脱脂废水、磷化废水，电泳线连续及定期排放的电泳废水，及前处理设备定期排放的洪流水洗废水、预脱脂废液、脱脂废液、表调废液、磷化废液，电泳设备定期排放的电泳废液，中涂、面漆喷漆室定期排放的喷漆、打磨、精修及滑橇清洗废水；车架涂装车间前处理线连续及底漆排放的脱脂废水，电泳线连续及定期排放的电泳废水（液）；总装淋雨试验过程间歇排放的淋雨试验废水；各循环水系统的清洁排污水以及员工生活污水。
拟建工程新建一座污水处理站，处理拟建工程的生产废水及生活污水，新建污水处理站主要包括磷化废水处理系统、涂装废水处理系统、生化处理系统及各废液（水）调节池，生产废水、废液及生活污水均进入新建的污水处理站处理。
含有一类污染物总Ni的磷化废液、废水设置单独处理系统，采用石灰混凝沉淀工艺处理，在处理设施出口处达到《污水综合排放标准》（GB8978-1996）表1“第一类污染物最高允许排放浓度”标准。
其他生产废水处理系统采用混凝沉淀工艺进行处理。
经上述处理后的磷化废水、生产废水再与生活污水一起采用水解酸化+生物接触氧化工艺进行处理。污水处理站出水水质可以满足《污水综合排放标准》（GB8978-1996）表1和表4三级标准，经厂区总排口排入官塘污水处理厂。
③地下水污染物防治措施论证
为防止运营期项目对地下水造成污染，评价要求根据车间的功能及生产特点，参照相关标准和规范，针对不同的防渗区域采用典型防渗措施如下：重点污染防治区：（1）车身及车架涂装车间、化学品储存区域、危废库房及污水处理站防渗：由地面至底层分别为环氧树脂自流平→耐磨面层→混凝土地面（150~200mm 厚）→砂层（级配碎石200~250mm厚）→土工布（300g/m2）→基础（素土夯实）；（2）供油站防渗：设计地下防渗混凝土池，储油罐至于防渗混凝土池中。（3）管道：厂区新建的废水收集管道采用无缝钢管，柔性接头，明管压力输送，可有效防渗。
其他区域：其他车间进行一般防渗，要求防渗性能渗透系数不大于1.0×10-7cm/s和1.5m厚的粘土层。
④噪声控制措施论证
新建的车身冲压车间、车身涂装车间、车架冲压装配车间、车架涂装车间、发动机分装车间、轮胎分装车间、总装车间检测线、空压站、污水处理站、制冷站、循环水系统等处设备的机械性噪声或空气动力性噪声，设备噪声源强为75~95dB(A)。拟采取的噪声综合控制措施如下：
⑴ 从设备选型、安装位置的选择着手，选择新型低噪设备，通过加装消音器、隔声装置减少空气动力性噪声；⑵ 冲压生产线采用密闭冲压线，自动化上下料系统，有效避免板料、工件及模具之间的磕碰，在保证冲压件质量的同时有效降低了生产噪声；⑶ 压力机基础采用减振技术，底座加装减振垫，减振效率达90%以上，可有效降低噪声。冲压线整线封闭。提高屋架下弦；⑷ 加强对噪声设备的维护和保养，减少因机械磨损而增加的噪声；⑸ 涂装车间增压风机设置单独密闭风机房；送排风机选用低噪声、振动小的设备，放置在车间内并设置风机房；⑹ 空压站选用螺杆式空压机，吸气口加装消声器，储气缸涂阻尼吸声材料；污水处理站罗茨风机在站房内设置单独鼓风机房，污水泵尽量选用潜污泵；循环水泵及制冷机组设于单独站房内，水管连接采用柔性接头；采取以上措施后，并综合考虑建筑隔声、厂区绿化以及距离衰减等因素，经预测，工程完成后各厂界噪声均可满足《工业企业厂界环境噪声排放标准》（GB12348-2008）3、4类昼、夜间标准。因此采取的治理措施可行。
⑤工业固体废物处置措施评述
项目产生的危险废物经厂区内危废库房暂存后，漆渣、磷化渣、污水处理站污泥以及沾染上述危险固废的废手套及抹布、包装物委托柳州金太阳工业废物处置有限公司进行焚烧处理。废溶剂委托广西神州立方环境资源有限责任公司处置。废油委托柳州市百川石油产品有限公司处理。本项目产生的各种危废定期采用专用容器及专用运输车运输。废漆渣、含油滤布、废手套、废矿物油、废溶剂焚烧处理，磷化渣、物化污泥固化后填埋处理。
清洁生产及总量控制分析
产业政策的符合性分析
根据《产业结构调整指导目录（2011年本）（2013年修正）》，拟建工程不属于鼓励类、限制类、禁止类，属于允许类。本项目的建设符合国家汽车产业发展政策、国家发展改革委关于汽车工业结构调整意见、《汽车产业发展政策》的有关规定。
生产工艺的先进性
本项目涂装车间均采用自动化程度高，污染治理措施先进的设备和工艺，机械化和自动化水平较高。面漆烘干室产生的有机废气采用TNV装置焚烧处理，减少有机废气排放量，清洁生产水平达到《清洁生产标准  汽车制造业（涂装）》（HJ/T293-2006）中的国内先进水平。
循环经济分析
拟建项目各生产设备使用的冷却水循环使用，既节约水资源又达到环保的目的。同时为节约水资源，厂区内供水系统设计对各车间采用水表计量。
污染物排放总量分析
本项目通过清洁生产、生产全过程污染控制，及采取有效的治理措施，建成投产后排放的废气、废水、噪声及固废均可实现达标排放。固体废物均得到合理处置或无害化处理。

环境经济损益分析
本项目具有一定的抗风险能力，项目财务效益良好。但企业仍须不断提高生产技术和经营管理水平，努力降低生产成本，确保项目取得最大的经济效益。项目投产后会产生废水、废气及固体废物等污染物，通过采取各种治理措施后，废气、废水均可达标排放，厂界噪声满足标准要求，固体废物得到安全处置，对区域环境质量影响不大。
综上所述，本项目的整体效益大于其对环境带来的负面影响，只要加强管理，确保各项污染防治措施及设施的正常运转，该项目的建成投产可实现社会效益、经济效益和环境效益的协调统一。
厂址选择合理性结论
本项目拟选厂址符合区域总体规划的要求；按照当地自然环境特点布局合理；采用的废水、废气、噪声及固废的治理措施合理且可行；符合清洁生产原则，能满足保护环境目标的要求；原料及能源供应便于项目建设和发展。因此本次评价认为该项目厂址选择是可行且合理的。
建设项目环境可行性结论
本项目生产工艺先进，符合国家产业政策，产品适应市场需求，经济效益显著，有利于企业和地方经济的发展。
项目污染治理技术和设施可靠，处理效果可达到目前较先进水平，污染物排放可实现最大程度削减，产生的各类污染物可达标排放，对周围环境及敏感点不会产生明显影响，符合总量控制要求。项目采取的各项污染治理措施可行。
综上所述，本项目的建设是该地区整体环境可以承纳的，具备环境可行性。建设单位应认真落实评价中提出的各项治理措施和环保对策建议，从环保角度，本评价认为该项目的建设是可行的。

